Blick in die Schleusenbauteile (von links) Oberhaupt, Kammer und Unterhaupt. Ende 2012 soll das Projekt fertig sein.

Baustelle am und im Wasser

Firma Matthai erlautert Sachstand und Hintergrund des Schleusen-Neubaus

DORVERDEN = Erst, wenn
man aus der Luft einen Blick
auf die Baustelle wirft, be-
kommt man ein Gefiihl fiir ihre
AusmaBe. Es ist ein Riesenpro-
jekt mit Baukosten in Hohe
von 45 Millionen Euro, aus-
schlieBlich Bundesmittel, in
Auftrag gegeben vom ,Neu-
bauamt fiir den Ausbau des
Mittellandkanales”. Ende 2012
soll die neue Dorverdener
Schleuse fertig sein.

Fir ein Projekt dieser Gro-
Renordnung war ein euro-
paweites Vergabeverfahren
erforderlich. Bei diesem
Verfahren hat sich 2008 die
Arbeitsgemeinschaft Wiebe/
Matthdi/Max Bogl durchge-
setzt und den Auftrag erhal-
ten. Bernd Afllerbach, Ge-
schiftsfiihrer von Matthai:
»Es ist derzeit unser grofdtes
Projekt im Landkreis Ver-
den. Sowohl der Tiefbau als
auch der Wasserbau kom-
men hier mit Gerdt und Per-
sonal langfristig zum Ein-
satz.”

Die Schleusenanlage Dor-
verden besteht aus einer
1910 erbauten und 1912 in
Betrieb genommenen gro-
Ren Schleppzugschleuse
und einer zusidtzlichen klei-
nen Schleuse, die 1938 in
Betrieb ging. ,Im Zuge der
Anpassung der Mittelweser
soll die Schleuse Dérverden
den gestiegenen Anforde-
rungen des Schiffsverkehrs
angepasst werden®, erklart
Afflerbach. ,Der bauliche
Zustand der vorhandenen

Im Unterwasser der Schleuse sind die schwimmenden Einheiten
Matthai 100, Matth&i 101 und Matthai Il zu sehen.

Anlagen erfordert den Er-
satz durch einen Neubau.”

Mit den Arbeiten wurde
Anfang 2009 begonnen. Zu
Beginn wurde mit mehre-
ren Drehbohranlagen die
gewaltige  Baugrubenum-
schliefung aus Bohrpfihlen
mit einem Durchmesser
von 1,20 Meter hergestellt.
Parallel dazu wurde mit
dem Aushub in den Berei-
chen Oberhaupt, Schleusen-
kammer und Unterhaupt
begonnen. ,Auftriebspfahle
und eine Unterwasserbe-
tonsohle gewdhrleisten die
Auftriebssicherheit.”

Das Oberhaupt bezie-
hungsweise Unterhaupt ist
der Teil der Schleuse, der
das Schleusentor aufnimmt.

Es sperrt damit die Schleuse
vom Vorhafen ab. Die
Schleusenkammer ist der
Teil, der zwischen den
Hauptern liegt und in dem
die Schiffe gehoben oder ge-
senkt werden. In Doérverden
betrdgt die Fallhohe 4,60
Meter. Das ist das Maf3, um
wie viel Meter ein Schiff in
der Schleuse gehoben oder
gesenkt wird.

Derzeit werden, erklart
der Geschiftsfithrer, die
Stahlbetonarbeiten ausge-
fithrt, um die aufgehenden
Bauteile der Schleuse herzu-
stellen. Im Anschluss wer-
den die Schleusentore ein-
gebaut. Afflerbach: ,Die Ar-
beiten in Dorverden sind
speziell, weil sie teilweise

von schwimmenden Einhei-
ten vom Wasser aus durch-
gefiihrt werden.  Dafiir
braucht man das entspre-
chende Equipment und ge-
schulte Fachleute.”

Der Neubau der Schleuse
Dorverden wird nétig, um
den bereits heute fahren-
den grofReren Schiffseinhei-
ten, den sogenannten Grof3-
motorgiiterschiffen (GMS),
das Fahren auf der Mittel-
weser von Minden nach
Bremen zu ermoglichen.
Diese Schiffe haben Lingen
von 110 Metern und passen
damit nicht in die kleine
Schleuse, die eine Liange
von 85 Metern hat. Die
neue Schleuse wird 139 Me-
tern lang werden.

»Ein  verkehrspolitisches
Ziel ist es, dass die bremi-
schen Seehifen eine besse-
re Hinterlandanbindung an
die Industriezentren am
Rhein und in Richtung Mag-
deburg tiber die Wasserstra-
Ren Mittelweser und Mittel-
landkanal erhalten sollen.
Mit dem Neubau der
Schleuse in Dérverden wird
diesen Zielen Rechnung ge-
tragen“, erklart Joachim
Saathoff, Sachbereichsleiter
beim Neubauamt in Hanno-
ver. ,Gerade das Binnen-
schiff ist der o6kologischste
Verkehrstriger. So kann ein
GMS bis zu 104 Container
transportieren und damit
einen wichtigen Beitrag zur
Reduzierung von LKW-Ver-
kehren auf den Autobahnen
leisten.” = rei





